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Z historie tfidy Fireball

»  Zkonstruovan v roce 1962 v Anglii — designer Peter Milne, podle hesla ,za malo penéz hodné muziky*“.

V konstrukci trupu byl kladen ddraz na moznost amatérské stavby ve srovnatelné kvalité s profesionalni.
Do tehdej$iho Ceskoslovenska se plany dostaly v roce 1965 zasluhou pozdé&j$i Euro komodorky Lindy
Preussové ze Svycarska. Ta v pozdéji Fireballu v Ceskoslovensku poskytla velkou podporou zvlast

v letech, kdy kontakt se svétem nebyl tak jednoduchy jako dnes.

* 1976 — rok, kdy Fireball mél Sanci byt jednou z tfid na OH v Motrealu. V hlasovani vSak prohral s 470 a pro
atmosféru v tfidé byla tato prohra paradoxné vitézstvim. Mezinarodni exekutiva tfidy se rozhodla jiz vice
nekandidovat na OH a radéji udrzet i na nejvy$Si mezinarodni Urovni pfatelskou a pohodovou atmosféru
mezi zavodniky. Skutkem je, Ze pohoda, ochota pomoci soupefi jak radou, tak technicky nebo pujéenim
vlastniho materialu v pfipadé nouze, panujici i pfi MS Fireball jsou véci, o kterych se muze zavodnikiim
olympijskym tfid jen zdat.

» ,Zakladajici” fireballisté — Casto dodnes &inni v jachtafském déni — Zdenék VejSicky, Jarda Konecny, Mirek
Stekl, Petr Jare$, Franta Pasovsky, Lubo$ Fiala — omlouvam se t&ém, na které jsem zapomnél. Aktivni
stavitelé a konstruktéfi v dobach, kdy nebylo mozZno koupit zcela béZna kovani, kolikrat Sokovali svymi
technickymi feSenimi zahrani¢ni zavodniky pfi pozdé&jsich kontaktech.

e Vzdycky jme byli tak trochu kverulanti, protoze tato tfida neméla oporu v lido-demo zemich (s do¢asnou
vyjimkou Madarska a Jugoslavie) a snad i dnes je Cesko (spolu se Slovinskem) nejvychodné&jsi evropskou
vyspou Fireballu. Kverulantsvi a lifestyle zUstaly — kdyz se zavodi, tak naplno, kdyz se Zije — tak napino.

To bylo tak obecné, ted jak Sel Cas ve vysledcich a akcich:

» 1978 — mistrovstvi Madarska — vitézi Prochazka-Struha

* 1981 — mistrovstvi Holandska — prvni Pelant-Spurny, tfeti Krej¢ik-Fiala

* 1984 — mistrovstvi Holandska — prvni Mrzilek-Korfan, tfeti Blatna-Blatny

* 1990 — mistrovstvi Belgie — prvni Verner-Tkadlec

« 1991 — prvni ME poradané v Ceskoslovensku na Lipn&. V barvach CSFR zvitélila anglicka posadka
Pinnell-Crips, ktefi méli problémy s kvalifikaci ze své rodné Anglie — asi kuriozita.

Nativni Cesi — Mrzilek-Kofan (Rano) 9., Myslik-Myslik 15.
MS Angelholm SWE - Mrzilek-Kofan 29., Myslik-Myslik 30.

e 1992 — mistrovstvi Italie — druzi Verner-Tkadlec
- ME - Verner-Tkadlec 10., Kofan-Rocek 19.

* 1993 — ME Nieuwpoort BEL — Kofan-Roc¢ek 23., Na Cadetech tam byl i Toma$ Musil (Muf) — o tom dale a
podrobnéji
- MS Nieuwpoort BEL — Kofan-Roc&ek 26.

* 1994 — ME Piriac FRA — Myslik-Myslik 21.

« 1995 — naval nové krve — Kfizek-Svab — Ski Antibes 1., doma i venku zagina jezdit Tomas Musil (Muf)-
Roman Rocek (Brok)

* 1996 — ME Kreuzlingen SUI - Krizek-Svab 7., Mrzilek-Kofan 9.

- Kreyson a Muf jezdi naplno EuroCup

e 1997 — ME Weymouth GBR — Musil-Roc¢ek 17.

- MS Weymouth GBR — Musil-Rocek 21., prvni Ceska posadka vyhrala rozjizdku na MS — Eva
Skofepova — John Thorman (zdomacnély NewZealander, ktery uz umi i Cesky, ale ted zrovna je na
druhy pulce)

« 1998 — druhé ME poradané v Cesku. Nezapomenutelna ,beer race”, bombové vysledky — 1.Musil-Rogek,
5.Kubovy-Cikrt, 7.Skofepova-Thorman, dali 3 posadky v Top 20. Mimichodem pfed 7 lety
naturalizovany Brit lan Pinnell skon¢il 2.

* 1999 — ME, MS Brest FRA - Muf neobhajuje titul na ME — kon¢i 8., ale na MS ma ,bramborovou“ s Pavlem
Winklerem (Lahvanem). Svét zacina nervozné okusovat rahna (Syduv citat).

* 2000 — MS THA — Musil-Winkler 18., ME — IRL — John-Brok 15.

e 2001 — ME Bracciano ITA — John Thorman-Brok 4., Muf-Milan kolacek 8.

- MS Bracciano ITA - Muf-Milan kola&ek 3. !!! Je bomba Cist na nasténce vystfiZzky z Corriere De La
Serra — ,Cecci et Ingletterra Dominate Fireball Mondial*

e 2002 — asi Shetlandy — tady mam diru

« 2003 — ME Maggiore ITA — Muf-Honza Danék 2., John-Brok 5., Hlava&ek-Stantejda 6.

e 2004 — MS Adelaide AUS — Muf-Honza Danék 2. !!! Neuspésna kvalifikace 470 na OH do Atén nem(ze
rozhodit, natoZ nasrat.

— ME Izola SLO — Muf znovu mistrem Evropy — tentokrat s Honzou Dankem. Dal$i Kubas-Brok 5.,
Newman-Milda 10.

« 2005 - ME Teignmouth GBR — $okujici poéet lodi 118. Muf-Stantejda 3., Kubas-Brok 13., Hlavadek-

Panacéek 21., Rano-Lahvan 29.



- MS Teignmouth GBR — 8ok pokraduje — 176 lodi. Muf-Stantejda 6., Kubas-Brok 15., Hlavag&ek-
Panacek 61. s jednou neskrtanou rozjizdkou — jinak okolo 20. , Rano-Lahvan 33.

* 2006 — ME Perros Guirec FRA — Muf-Lahvan 2., Eva Skofepova-??? 15.

» 2007 — MS Silvaplana SUI — Kubas-Brok vyhrali Pre-Worlds, na MS pak 9.

« 2008 — MS THA — Muf-Stantejda vyhrali Pre-Worlds, na MS pak 5.
— ME Nieuwpoort BEL — Kubas-Milda Cap 8., Skofepka-Lahvan 11., Rano-Milhaus 14.

« 2009 — ME La Rochelle FRA — Kubas-Milda Cap 2. !, Jarda Verner-Lahvan 5., Rano-Milhaus 12.
- MS La Rochelle FRA — Jarda Verner-Lahvan 16., Kubas-Milda Cap 17.

» Celebrity ze svéta (co ja pamatuju — jinak asi byli i jini — timto se omlouvam):
Lawrie Smith (GBR) — mistr svéta, pak 2. na OH na 470

lan Pinnell (GBR) — x nasobny mistr svéta i Evropy, univerzalni jachtaf. Vyrobce plachet Pinnell&Bax. Mozna
dalSi dobra duse Ceského Fireballu.

John Dransfield (AUS) — 3nasobny mistr svéta po sobé. Milovnik becherovky. Ani to mu nestacilo ke
kvalifikaci na OH do Barcelony na 470.

Andrew Davies (GBR) — Skvély jezdec. Kosatnik, skvély taktik a obé&tavy trenér, ktery se nemalou mérou
podilel na rozvoji eského Fireballu. Souasny sekretéf International Fireball.

Paul Withers (GBR) — Mistr svéta 1984. Dlouhodoby sekretaf tfidy z obdobi naseho ,navratu“ po revoluci.
Pozdé&ji rozhodci a €asty €len International Jury (pro nas vzdy zdarma!!).

» Celebrity z domova (co ja pamatuju — jinak asi byli i jini — timto se omlouvam):
Zdenék Vejsicky — stavitel lodi, prvni kontaktoval zahrani¢ni zavody (az z toho utekl — a zase se vratil)
VSichni ti, co jsou jako ,,zakladajici firebalisté*
Premek Zaéek, Libor Prochazka — v&&ni soupeti z let cca 1976 — 1978. Tehdy moje vzory.

Ivan Vrana - dlouholety prezident tfidy, vynikajici diplomat, organizator prvniho ME 1991, mnohonasobny
mistr republiky a vitéz Poharu z Vladou Myslikem.

Vlad’'a Myslik — nestor Ceského Fireballu. | po Sedesatce nas stale pékné honi. Mnohonasobny mistr republiky
a vitéz Poharu.

Tonda Mrzilek — nejmladsi ,dospély” mistr republiky 1982, v dalSich letech vynikajici reprezentant.
V souCasnosti vynikajici trenér.

David Krizek (Kreyson) — posunul ¢esky Fireball v mezinarodnim méfitku na novou uroven. Navazal nové
kontakty (Andrew Davies).

Tomas Musil (Muf) — no comment — vysledky hovofi. Jasny dlikaz nasi pozice ve svété — trénoval Svycary.
Martin Kubovy — oklikou pfes FD skoncil na FB. Mnohonasobny mistr republiky a vitéz Poharu.

Roman Rocek — notoricky kosatnik mnoha kormidelnik. Mnohonasobny mistr republiky a vitéz Poharu.
Urcité jsem na mnoho lidi zapomnél, zkuste je doplnit a v kazdém pfipadé se t€m zapomenutym omlouvam.

Kazdy ma svuj kousek, protozZe jak fika Wendy — jemon pomalu a po malejch kouskach se nasere opravdu
velika hromada.

Tak to bylo k historii a ted néco opravdu uzite€ného ze sou¢asnosti.



2 Trim

2.1 Trupy

2.1.1 Materialy

V soucasnosti se setkate s nasledujicimi kategoriemi trup:
* Amatérska stavba — zpravidla ¢eské lodé, dfevéné
» Drfevény trup od profesionala — nej¢astéji Winder Boats
»  Kompozitni trup — spodek sendvi¢, paluba dfevo — Winder, Duvoisin
» Komplet sendvi¢ovy trup — Winder, Duvoisin

Krom toho u nas jsou jesté celolaminatové (nikoli sendvi€) a nékolik amatérskych kompozitnich trupt (Libor
Prochazka — z kopyta Duvoisin).

To bylo z pohledu konstrukéniho materialu. Vyhodou sendvi¢ovych lodi je vysoka trvanlivost kvality a tuhosti trupu
pfi minimalnich narocich na udrzbu. Dfevéné partie samoziejmé vyZaduji vétsi péci a opatrnost v pouZivani.

2.1.2 Tvar trupu

DalSim hlediskem je tvar trupu, zvlast jeho Sifka vepiedu.

Puavodni lodi jsou uzsi vpredu a Sirsi v oblasti kokpitu. Takova je absolutni vétSina amatérsky stavénych lodi a
profesionalné stavénych dfevénych lodi. Tento tvar vS§ak maji i starSi kompozitové nebo sendvi¢ové lodi (Duvoisin).

NovéjSi lodé jsou vpredu Sirsi a plossi (,lopata“) a v oblasti kokpitu naopak uzsi. Tento tvar maji jak kompozitove
tak sendvicové lodé.

Na nasich plochych vodach a ve slabSim vétru neni rozdil mezi tvary trupu tak vyrazny, starsi lodé mohou byt
dokonce mali¢ko rychlejsi na bocCni a zadni kursy. Vyznam Siroké pfidé vzroste pfi silnéjSim vétru a vinach — zviast
na mofi.

2.1.3 Usporadani kokpitu
Ackoli je kokpit sou¢asného Fireballu celkem unifikovany, stoji za zminku nékolik prvkd, které je dobré vzit v potaz
pfi eventuelni koupi lodi.

» KoSe/tunel — jakkoli je tunel za spinakr spiSe vyjimkou, stale jesté takové lodé jsou. Tunel usnadniuje
vytaZeni spinakru na ostré kursy, ale spinakr se ni¢i a ve vinach lod nabira vodu. VytaZzeni z ko3e je
rychlej$i, mize ale délat problémy pfi tahani z navétfi v silnéjsSim vétru.

» Kosatkové otéze — klemy maji umistény vpfedu na Urovni vantl nebo vzadu u lavicky. U lavicky se 1épe
ovladaji od kormidelnika, ale kosatnik to ma ,dal“ od hrazd pfi obratech. Tadu zaleZi spi$§ na zvyku
kosatnika.

» Otéze hlavni plachty — zadni/kozal/jezdec. Jezdec je spiS vzacnost a nejCastéji se vozi zadni vedeni.

Z pohledu ovladani neni velky rozdil mezi kozou a zadnim vedenim. Za kozu se Ize v nestandardnich
situacich chytit, ale taky si o ni natlouct ....

2.1.4 Ploutve, kormidla

Vyrobci trupu zpravidla produkuiji i ploutve a listy kormidel. Tady neni moc na ¢em Setfit, pokud chceme od lodi
vykon. Tvar a povrchova Uprava se docilit da, ale ne tuhost v poméru ke hmotnosti. Stejné jako trupy se nejcastéji
pouZivaji vyrobky firem Winder a Duvoisin. Pomérné &asto se pouziva takeé britsky specialista na ploutve obecné —
Milanes Foils.



2.2 Kulatiny

2.2.1 Stézen

V soucasné dobé se v Evropé pouzivaji kulatiny prakticky pouze od dvou vyrobct — Seldén (Proctor) a SuperSpar.
Ve Francii mlzete narazit i na Z-spar, ale spi$ sporadicky.

SuperSpar nabizi uz dlouhodobé pro Fireball dva profily:
* M2 —tuhy sté&Zen pro ploché plachty s malym poZadavkem na pre-bend, vhodny pro t&€Z8i posadky

M7 — mékéi varianta pro hlubS$i plachty, dynamictéjsi st€zen vhodny spise pro leh&i posadky. Mezistuperi
mezi tvrdym M2 a velmi oblibenym mékkym M3. M3 se jiz nevyrabi, ale u nas se snim muzete jesté setkat.

Selden (pohltili Proctor Masts) produkuje v sou€asnosti:
e Cummulus — velmi dynamicky stézen (skoro ,hadice), se kterym se da hodné pracovat
e Altus — tvrd$i podoba Cummulu — novinka 2008.

Z byvalé Siroké produkce Proctoru se mizete setkat s nasledujicimi modely:
» Stratus — vynikajici dynamicky stézeri, pfedchlidce Cummulu. Skoro si myslim, Ze Altus je navrat ke
Stratusu.
» D - mékky stézen pro lehké posadky, obdoba M3 od SuperSparu
» Epsilon — tvrdy stézen pro t€zsi posadky

2.2.2 Rahno

Co se tyka rahen, neni vyrobce tak dulezity. Dulezita je tuhost rahna, kterou ale nej¢astéji pouzivané zadni vedeni
hlavni otéZe uz z principu zvétSuje. Pfi zadnim vedeni je vhodné mit otéZ vtaZzenou dovnitf do rdhna — ulehéi to
zivot pfi obratech a halzach.

2.2.3 Spinakrovy pen

Tady se opét pouzivaji pné jenom nékolika malo vyrobcl — Seldén (Proctor), SuperSpar, Z-spar. VSechny tyto
modely se vyrabéji stazené ke konclim kvuli tuhosti. Pravé tuhost pné je opét zcela zasadni vlastnost. Z tohoto
pohledu vychazi nejlépe Z-spar. At je ale vyrobce jakykoli, neobejdete se zpravidla bez dodate¢né kevlarové
.bandaze®, pravé kvuli zvySeni tuhosti. Novinkou roku 2009 jsou pné z kevlarové trubky (nezuzované) od Seldénu,
které maji stejnou tuhost jako kombinace dural/kevlar, ale vychazeji lehéi.

2.3 Plachty

2.3.1 Materialy

V soucasné dobé se pouzivaji na hlavni plachty dva druhy materialu — klasicky dacron (vétSinou BainBridge) anebo
Mylar (rdzné arovné vyztuh, protkani, gramaze a barvy). Na kosatky se vzhledem k vétsi inavé materialu Mylar
nepouziva a spinakry pouzivaji tytéz materialy jako ostatni lodni tfidy (HST46,....).

2.3.2 Vyrobci

V mezinarodnim méfitku je na Fireballu bézna praxe, ze na regaté typu ME, MS je od kazdé firmy nékdo, kdo je
schopen vam poradit s trimem vasich plachet. Pfi vybé&ru plachet je skoro jedno, kterého vyrobce z téch
renomovanych si vyberete, pokud spravné zkombinujete plachty a stézen. K nejpouzivanéjSim vyrobcim (vesmés
britskym) patfi:

» P&B (Pinnell&Bax) — Siroce pouzivané a uspésné v celé Evropé ve vSech zemich, podpora pfimo od

zavodnikd béhem zavodu (Pinnell, Wade, Howarth, ...)

» Speed Sails — totéz jako P&B, stejna kvalita, stejné uspéchy, stejna podpora (Edwards, Jeffcoate, ...)

* North Sails — v poslednim roce 2009 velky narist, radialni stfih, koupili Rush Sails — podpora Tim Rush

* Number One — kdysi velmi oblibené, ted trochu ustup

* Hyde — jako No.1 — vyrobce vyklidil pole Fireballu

Samoziejmé, Ze Ize potkat i jiné vyrobce. Francouzi tradi¢né kopiruji pod vlastnimi nazvy uspésné britské stfihy,
sloviské Victory Sails Siji sluSné radialni plachty. Svého €asu byly vynikajici Svycarské Vogel&Meyer.
Zvolite-li vSak nékteré z Castéji pouzivanych plachet mate vyrazné vétsi Sanci na odbornou podporu pfi trimovani.



2.4 Nastaveni

2.4.1 Vychozi nastrel

At uz budete mit z vySe uvedeného materialu cokoli, zakladni nastaveni se vyrazné nelisi. Samoziejmé, Ze
optimalni nastaveni bude ovlivnéno vasi vahou, detailnim tvaru plachet apod., ale pokud zacinate a nemate se od
¢eho odpichnout, pouzijte tohle. U starSich amatérsky stavénych lodi (a hlavné starych stézfd z domaci produkce)
muzete nékde narazit na problém, ze se vam nepodafii uvedené miry dosahnout. Nedéste se, je to jen vychozi
nastaveni, nemusi platit uplné do detailu.

Zakladni parametry, které je tfeba zkontrolovat a nastvit, abyste se dostali na stejnou ,platformu® s o statnimi
jsou nasledujici:



A —poloha ¢epu ploutve

* B - poloha patky stéZné

» C —napéti takelaze

e D - zaklon stézné (rake)

* E - priihyb stézné (prebend)

Ted detailngji k jednotlivym miram:

Poloha €epu ploutve

Ta je dana predpisy tfidy a je 2698 +/- 26 mm, méfeno po povrchu dna. Nové lodé maji zpravidla pouzitou toleranci
smérem dozadu, u nékterych amatérsky stavénych lodi od zkuSenych stavitell se mizete setkat s moznosti volby
z nékolika poloh €epu. V takovém pfipadé zvolte tu nejvice vzadu. Nemate-li moznost polohu ovlivnit, mate o
starost méné, ale budte si toho védomi, zvlast pokud by €ep byl spiSe v pfednim intervalu tolerance.

Poloha patky stézné

Neméfi se pfimo patka, ale zadni sténa stézné pfiblizné ve vysce ploutvové skfiné. Netrapte se tim, Zze to pasmo
nenatahnete rovné — ten vliv je minimalni. Vzdalenost by méla byt cca 3130 mm, v praxi to znamena, Ze nacpete
patku maximalné dopfedu. Mezi stézném a predni pfepazkou byste dole u patky neméli prostrgit prst.

Problém mize nastat u starSich lodi, které s takovym nastavenim nepocitaly a nemaji priichod stézné palubou
otevieny dostate¢né dopfedu k pfepazce. Takova véc musi pry¢, protoze potom pfi dotazeni napéti takelaze se
stézen opfe v palubé, ktera plsobi jako vzpéra a prohyba stéZen obracené.

Napéti takelaze

Mé&Fi se pomoci specielniho méfaku a jako vychozi hodnotu Ize pouzit 400 liber, tedy cca 182 kg. Tento udaj by
vam meél sdélit vyrobce plachet. Pokud ne, je tato hodnota nejCastéji pouzivanou.

Zaklon stézné (rake)

Mé&Fi se pomoci pasma upevnéného na hlavni spoust’ a vytazeného tak, jako byste vytahli plachtu na znacku. Z této
pozice se méfi vzdalenost k zadni hrané paluby. Tato mira je ovlivnéna silou, jakou tahate za pasmo (ohybate
stéZen) a vySkou vaseho zadniho zrcadla. UvaZuje se zrcadlo jako u Winder Boats (cca 265mm). Pokud je vase

ve kterém ho provadite (prohyba pasmo, vy tahnete vétsi silou a ohybate stézen).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty zaklonu a napéti pro rizné podminky:

Vitr [m/s] Zaklon [mm] Napéti [Ibs / kg]
-=>5 6910 400/182
6-9 6860 400/182
10-15 6810 400/182
15 -> 6790 350/160

Ty hodnoty neberte jako smérodatné, +/- jeden centimetr na zaklonu nic neznamena. Ani silu vétru nelze brat
dogmaticky, protoZe lehké posadky zaklanéji dfiv. Také pokud je rozvinéna hladina, je lepSi zaklanét uz pfi slabSim
vétru.

Prihyb stézné (prebend)

Mé&Fi se jako vzdalenost hlavni spousté nataZzené od vrcholku stéZné ke kovani rahna od drazkyv misté kovani
salingll. Velikost prebendu opét udava vyrobce plachet, nebot predehnutim se stéZen pfizplsobuje stfihu plachty.
Velky prebend (4 — 5cm) je tfeba pro hluboké plachty, pro ploché se pouziva prebend mensi (2,5 — 3cm). Dulezité
je, aby se predehnuti dosahlo skute¢né jen tahem vant( a nastavenim salingli bez jakéhokoli pouziti vzpéry, klinG
apod. Tato poloha se nazyva ,neutral®.

Nékdy se muzete setkat i s jinym systémem méreni nastaveni saling(, ale vZdy jde jen o dvé véci — pfedozadni
prahyb a bocni tuhost stézné. Prebend se zvétsi zaklonem a zmensi rozevienim salingl, bo¢ni tuhost potom jejich
délkou. Cim delsi, tim tuZsi.

2.4.2 Technické vybaveni

Aby se mohly sebelepS$i znalosti o nastaveni pouzit, je tfeba mit odpovidajici technické ,zazemi* v podobé
dostate¢nych a funkénich pfevodu.

Na tazeni kosatky se zpravidla pouZiva prevod 1:24 — 1:32, na kiking 1:32 — 1:48, na vzpéru stézné dopredu 1:16 a
dozadu 1:32.



3 Technika jizdy

Fireball je na trochu specificky svym trupem. Na rozdil od vét3iny ostatnich lodi podobné koncepce
(dvouposadkova s jednou hrazdou) ma Sarpiovy tvar, navic s plochym stfednim dnem, takze ,Evachta“. To je tfeba
mit na zfeteli hlavné pfi jizdé ve vinach, protoZe to, co vam jola odpusti, fireball nikoli.

3.1 Stoupacka

3.1.1 Slaby vitr

Vzhledem k tomu, Ze hranaty trup jen velmi zvolna akceleruje, je hlavni neztratit rychlost a to hlavné za slabého
vétru. Obraty délat co nejplynuleji a velmi pomalu. Fireball je trochu jako carvingova lyZe — neztratite tolik, kdyz ji
udrzite na hrané& — minéno plynulym obloukem.

Ploutev ve slabém vétru mirné predklonéna, posadka maximalné vpredu (pomoci teleskopické piny se kormidelnik
dostane az k vantu). Kosatnik maximalné schovan v zavétii v kokpitu, aby nerusil obtékani kosatky.

Cunningham zcela povolen stejné jako kiking, stézen pfedehnut dopfedu, outhaul mirné utahnout kvuli vyplosténi
plachty. Kosatka mirné povolena v otéZi, aby se nazavfela tryska. Hlavni plachta mirné povolena, je tfeba jet
hlavné ,na rychlost* — ne stoupat. Pfi extrémné slabém vétru je nutny mirny naklon, aby se udrzel tvar plachty.

3.1.2 Stredni vitr

Ploutev kolmo dolu, posadka sedi tésné za sebou — kosatnik u pfedniho vantu. Cunningham stéle povolen, stézen
srovnat do ,neutralu” a pak kikingem zavfit zadni lem. Outhaul nastavit na optimalni profil plachty. Kosatkové otéze
utazeny na znacky, hlavni otéze do osy lodi. Lod vedeme maximalné kolmo k hladiné, mizeme si dovolit ostfe
stoupat. | kdyz kosatnik uz leze na hrazdu, ale pofad nejsou viny — stale zlistat vepfedu (zvlast ty Siroké lodé to
snesou). Cunningham hlavni plachty stale povolen — mirné vrasky viibec nevadi. Cunningham kosatky jiz mirné
pfitdhnout — aby se lem ,vyZehlil®.

3.1.3 Silny vitr

Se silicim vétrem postupné zaklanime ploutev a i posadka se stéhuje dozadu. Lod tak jede Iépe do vin. Dokud lod
uvazime, nestoupeme tolik a snazime se jet maximalné na rychlost. Kosatkove kladky vice vypustény do stran, v
extrémné silném vétru i nahoru. Jakmile jiz lod neuvazime, pomdzeme si cunninghamem — stahne profil plachty
dopfedu a otevie zadni lem. Kiking mirné povolit, pokud na to uz opravdu nemame, jinak utazen. Outhaul
maximalné dotazen stejné jako cunningham kosatky.

Za silného vétru nema cenu prestoupavat, lod na mirné& hordim kursu je vyrazné rychlejsi a celkové tak ziskava.
Trup fireballu je relativné plochy, takze kosatnik je velmi nizko nad vodou. Musi si tedy davat pozor na viny a v¢as
se vytahovat na hrazdé.

3.2 Raum

3.2.1 Slaby vitr

V extrémné slabém vétru (okolo 1 m/s) se nevyplati tahat spinakr, protoze splaskly zrusi jakékoli obtékani. Na
druhou stranu by se v tom nemélo jezdit viibec ;0)))).

Pokud tam uz spinakr mame, udrzet lod v klidu, abychom ho nerozhodili. Ploutev povytazena imérné kursu. Mirny
naklon a zanofeni hrany boku muze pomoci dostoupat k bojce na ostry kurs. Posadka maximalné vpredu,
kormidelnik ze zavétii ovlada hlavni i kosatku, odlehCuje zavétrnou otéz spinakru, aby se netahla vodou. Kosatnik
by mél fikat o nastaveni hlavni plachty protoZe tu kormidelnik nevidi.

3.2.2 Stredni vitr

Tady zadna specifika. Lod vedeme rovné. Zalezi na souhfe posadky, kdy kormidelnik pfeléza ze zavétfi do navéti
a zpét. Dulezité je udrzet lod v klidu a zajistit kosatnikovi maximalni podminky pro vedeni spinakru.
Jsou-li jiz viny, da se jich vyuzit ke sjizdéni, pokud mame dostate¢nou rychlost.



3.2.3 Silny vitr

Raum v silném vétru na fireballu je snad to nejlepSi svezeni, ale ma to i sva uskali. Hranaty trup s bo&nimi
deflektory a dnovymi listami se ,zafizne" do vody a jede jako vagon po kolejich. Pokud neodpadate dostatecné
véas, pak uz to nemusite stihnout. Rahno je navic relativné dlouhé viéi uzkému trupu a pfi naklonu brzo bere o
vodu a nelze tedy vic povolit! Tedy — v poryvech v€as odpadat!

V silném vétru je tfeba utahnout cunningham a povolit kiking — tim ziskame twist na hlavni plachtg, zbavime se
prebytec¢ného vykonu a polovyvlatou plachtu (hlavni pohon je stejné spinakr) Ize pfitahnout a nebere tak o vodu.
Dokud lod’ uvazime, kosatka je povolena podle $piont, pokud uz nezvladame, je dobré kosatku mali¢ko vic povolit.
ZmensSeni vykonu na plachtach neni nijak markantni, ale lod s povolenou hlavni plachtou pfestane byt tak zavétrna
a muzeme lépe dostoupat pfipadny ostry kurs k bojce.

Pokud mame problém se v silném vétru k bojce se spinakrem vibec dostat, Ize ho s pfitazenymi otézemi
vyseknout z vytahu a nechat volné vyvlat. Pak mame moznost si nastoupat a jesté pred halzou je nutno spinakr
znovu vytahnout a nafouknout, abychom se v ném nezamotali. Tomu vyrazné pomaha ,pumpa“ na spinakroveé
spousti.

V silném vétru je nezbytné nutné, aby se pefi nedotykal pfedniho vantu. Pokud tomu tak je, spinakr netahne
dopredu, ale spi$ do boku a ma snahu vice pfevracet. Proto na ostry raum predehybame stézen dopfedu, aby
extrémni tlak pné nezplsobil narovnani stézné a prohloubeni plachty. Narovnany stéZer navic jakoby ,uhne” pni a
ten se snaz dostane az na pfedni vant. Pokud se nam pfes v8echnu snahu nepodafi udrzet pefi od vantu, posledni
moznosti je zvednuti kikingu pné, coZ per opét oddali od vantu.

Kosatnik musi peclivé pracovat na hrazdé, protoze lod' je méné stabilni nez na stoupacku, jsou uz vétsi viny a
kaZdé protaZeni vinou je brzda a posadku rozhazi.

3.3 Zad'dk

3.3.1 Slaby vitr

Na zadak plati dvojnasob udrzet lod v klidu, aby kosatnikovi nesplaskl pracné nafouknuty spinakr, ktery se
nafukuje jeSté haf nez na raum. Pomuze sputit pefi dolu a v extrémné slabém vétru vzit si zavétrnou spinakrovou
otéz pfimo a ne pres zadni kladky.

Hlavni plachtu maximalné vyplostit, bez kikingu, ploutev zcela vyndat (tak, abychom nesplouvali). Pomoci vzpéry
narovnat stézen a zvétsit tak plochu plachty.

3.3.2 Stredni vitr

Spinakr se vede jiZ |épe a je stabilngjSi, peri zvednout tak, aby byly oba rohy stejné vysoko. Spinakr maximalné do
navétfi — Castou chybou je ,schovany“ spinakr za hlavni plachtou (projevuje se ubihajici vinou od poloviny do
zavétti). Lod vyvazena klidné i do navétfi, aby byl nulovy tah na kormidle — jako jednoposadkové. Spinakr v navétfi
pomuze eliminovat tah na kormidle.

Dokud se lod' ,neplasi“ ploutev maximalné vytaZena. Pozor na viny — zvlast pfi stahovani a halzach, kdy musi
kosatnik ke stézni.

Z plachty udélat co nejvétsi plochu, oproti slabému vétru mirné pfidat na kikingu.

Klidné nechat jet Cisty zadak, bez vin neni lod na zadobok o tolik rychlejsi, nez o kolik vic toho najede.

3.3.3 Silny vitr

Spinakr v silném vétru je tfeba vést ,nakratko®, aby nerozhoupal lod. Peri zvednout o trochu vy§, aby pomahal lodi
z vody. Spinakr maximalné do navétii — pozor ale na pfevazeni do navétfi.

Ploutev vice zasunuta, dokud se lod nezklidni. Pozor na viny jesté vic — zvlast pfi stahovani a halzach, kdy musi
kosatnik ke stézni.

Z plachty udélat co nejvétsi plochu, oproti slabému vétru mirné pfidat na kikingu.

Nejezdit uplné Cisty zadak — nebezpeci samovolné halzy. Pfi vétSich vinach mlze uz lod na zadobok byt tak rychla,
Ze se vyplati klickovat (pokud neni vitr tak silny, Ze halza je jiz riskantni manévr).



4 Pravidla tfidy

Tridova pravidla jsou celkem jednoznacéna a jasné strukturovana. Vnitfni usporadani lodi a principy rdznych
ovladani jsou velmi volné, takze si muzete dost véci usporadat podle sebe. Navzdory tomu se v poslednich letech
ustavil celkem unifikovany model uspofadani kokpitu — nejspi$ proto, ze to tak funguje.
Dulezité ovladaci prvky:

» Twinning lines — vyrazné usnadni manévry se spinakrem a délbu ukolt mezi posadkou

» Kiking — to, Ze ovladani kikingu ,jde za vami“ s hlavni ot&Zi je uz skoro nezbytnost

» Vytah spinakru — od rychlovytahu (pfevod 4:1) se upustilo, zvlast ve vinach, kdy je spinakr mokry je ten

» Pen — nejCastéji oboustranny, nékdo pouziva i vystfelovaci

* Vzpéra stézné — méla by umoznovat stéZen jak srovnat, tak pfedehnout

» Kosatkové jezdce — nejCastéji se pouziva kombinace jezdec/tykadlo. Nastaveni je pfesné a lehce

opakovatelné

Tridova pravidla maji pfece jen jisté omezujici €lanky a to zvlast v oblasti materiald. Zcela je zakazano pouziti
karbonu jako konstrukéniho materiélu s vyjimkou pouZiti jako drceného plniva v plastech kovani. Nezaménujte
kevlar a karbon — kevlar je legalni. Pokud byste se prece jen poustéli do vyroby ploutve ¢i listu, jsou v pravidlech
definovany povolené materialy. PU péna (Airex ap.) je v tomto pfipadé povazovana za ,zpracované dfevo“ a je tedy
povolena.

5 Organizace tfidy

Jednotlivé narodni asociace (NCA) jsou sdruzeny ve Fireball International. Tato organizace zastfeSuje veskeré déni
ve tfidé po celém svété a spoluporfada MS a ME. MS se kona kazdoro&né — zpravidla stfidavé v Evropé& a mimo ni.
ME se kona pravidelné, pokud je MS mimo Evropu. Je-li v Evropé, tvofi ME a MS zpravidla dvojblok. Tento model
mozna bude opustén.

Jednotlivé NCA poradaji sva narodni mistrovstvi, ktera jsou oteviena i pro uCastniky z jinych zemi. Podobné jako u
nas i v ostatnich zemich se jezdi obdoba poharovych soutézi. Pro CZE je asi nejzajimavéjSi Svycarsko, protoze je
to blizko.

Zemé v Evropé, kde se Fireball pravidelné jezdi (asi tu nebude v3echno):

+ GBR
« IRL
* FRA

e BEL/NED - spi$§ dohromady
* SUI/GER - spi$ dohromady

« ITA

« SLO
« CZE

Ve svété:

« AUS
« NzZL
« THA
« JPN
* RSA
« KEN
« USA
« CAN

Kontakt www.yachting.cz/fireball vam povi vice.


http://www.yachting.cz/fireball
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