IMS AMENDED TO JANUARY 20 01 VPP: 26/MAR/01 14:21:04

0805.DAT 26/MAR/01 14:00:19
96 US30805.0FF 17/JUN/97 08:22:52

CENTERBOARD AND DRAFF

IMS RATING CERTIFICATE No. 30805 IMS AMENDED TO JANUARY 2001

Based on: FULL MEASUREMENT (ft/Ibs) Of fshore Racing Council  Cert No 30805 uUs3
GP Southampton, England ~ OFF Meas'd: 15/SEP/

NOT VALID AFTER 12/1997 510.2 Copyright 2001

— YACHT DESCRIPTION RATING OFFICE: ECM 0.000

Name: FIDDLER Issued: U.S. SAILING WCBA 0.0

Sail No: USA-46 26/MAR/01 P.O.BOX 1260 WCBB 0.0

Class: 12M Measured: 15 MARITIME DRIVE

LOA: 66.05ft Beam(MB) 12.17ft 30/MAY/97 PORTSMOUTH, RI 02871

Designer: S&S

Builder:

Rig:  FRACTIONAL SLOOP 154% Jib
Keel/CB: FIXED KEEL with WINGLETS

Revalidation Authority: US SAILING  PIPA 0.0000

CBRC 0.000 CBMC 0.000 CBTC 0.000

CBDA 0.000 KCDA 0.000 ECE 0.000

CBDB 0.000 ENDPLATE ADJ (KEDA) 2.622
PROPELLER AND INSTALLATION——

Measurer: WILLIAMS
FFPS 4.890

FLOTATION DATA
AFPS 3.110 SFFP 2.500 SAFP 60.600
FAM 3.420 FFPV 0.000 AFPV 0.000

Propinst: NO INBOARD "I CERTIFY THAT | UNDERSTAND MY FFM 4.380
FwdAccom: NO SPIN: SYMMETRIC RESPONSIBILITIES UNDER THE IMS." FF 4.388 FA 3.427
HullCnst: LIGHT  RudCnst: STNDRD INCLINING TESTS
Forestay: ADJST AFT BoomMtl: HEAVY OWNER:. ..o W1 123.000
Spreadrs: 2 Sets  InrFsty: NONE Mr. Alfred B. Van Liew, Il W2 247.300 PD2 229.100 GSA 1.000 RSA
Runners: 2 Sets  Jumpers: NONE 306 Indian Avenue W3 372.500
Dates: AGE:5/1997 Middletown, RI 02842-5767 W4 502.280
COMMENTS RM2 4740.8
RM90 2705.7

LIMITS AND REGULATIONS

CALCULATED LIMIT OF POSIT
RATIO STABILITY CURVE AREAS

Limit of Positive Stability: MEETS REQ Measureme

Minimum Displacem't 14497Ib: MEETS REQ Accommoda

Maximum Crew Weight: 3184 Ibs Accom Cer

Stability Index: 192.9 Plan Appr

C/R Heavyltems Pitch Adjustm't 0.00000 Anchor(s)
Optional

NOTE TO OWNER: The range available to revise crew w

nt Inventory: 30/MAY/97
tion Length: 39.55ft KEEL DRAFT (DH

tificate: NONE FILED 2ND MOMENT LENGTH (LS
oval: NONE FILED DISPLACEMENT (WEIGHT) (DS
Weight: 0 Dist: 0.00 WETTED SURFACE (ws

Age Allowance: 0.20% VCG FROM OFFSETS DATUM (F
eight is 2069-3820 Ib. VCG FROM MEASUREMENT TRIM

TIME ALLOWANCES IN SEC/MI BY TRUE WIND VE
Wind Velocity: 6kt 8kt 10kt 12kt 14kt
BEAT ANGLES: 43.3° 44.9° 40.2° 37.2° 35.3°
BEAT VMG: 819.0 685.5 609.4 571.2 548.8
52°: 530.4 449.2 425.1 411.8 402.7
R 60°: 487.6 431.9 412.7 400.6 391.9
E 75° 456.0 419.4 400.7 387.5 377.7
A 90°: 455.5 419.5 398.4 383.4 372.6
C 110° 482.0 424.0 401.0 384.1 370.2
H 120°: 518.0 435.9 410.0 391.2 375.6
135° 615.0 497.2 435.7 410.9 392.2
150°: 750.0 604.4 504.4 448.1 419.3
RUN VMG: 866.0 697.9 582.4 516.0 463.6
GYBE ANGLES: 137.8° 141.9° 143.6° 152.6° 166.6°
NOTE: To convert any time allowance above to speed

Wnd/Lwd VMG  908.8 725.2 622.6 559.5 518.6
Ocean for PCS 800.4 627.6 530.2 470.1 430.6
Non-Spinnaker 762.3 611.4 528.9 479.5 448.1

TIME ALLOWANCES FOR SELECTED COURSES

LOCITY & ANGLE MAXIMUM SECTION AREA
16kt 20kt CHECKSUM BEAM/DEPTH RATIO
34.1° 32.9° (267.9) EFFECTIVE DRAFT

534.3 518.3 (4286.5) 2° HEEL (LSM2) 47.716
395.9 386.9 (3002.0) SUNK (LSM4)61.366
385.2 375.9 (2885.8) TRIM: .01ft/501.669ft-Ib

, POSITIVE/NEGATIVE
HYDROSTATICS——MEASUREMENT TRIM-SAILING TRIM —

INTEGRATED BEAM ATTENUATED WITH DEPTH (B)

SG 1.022

PD1 113.500 PLM 9000.000 PL 4500.000

1.0

PD3 348.000 SMB 36.601 WD 58.100
PD4 470.200 RM 4883.5 RMC 4883.5
RM20 4637.2 RM40 4348.2 RM60 3619.6

CREW ARM (CRA) 4.629
IVE STABILITY: 180.0 DEGREES
0.000

KO) 8.853 (DHKA) 9.014
MO) 46.562 (LSM1) 47.672
PM) 56283 (DSPS) 60715
M) 662.60 (WSS) 690.27
or CLUB RM) (VCGD) -3.699
WATERLINE (VCGM) -3.759
1 1.437
(AMS1) 40.189
(BTR) 2.505
(D)  9.834
25° HEEL (LSM3) 49.208
AVG LENGTH (L)  50.067
SINK: .01/240.722lb

370.4 359.7 (2771.4)
364.6 349.5 (2743.5)
358.3 338.5 (2758.1)
361.9 338.4 (2831.0)
376.3 349.1 (3076.4)
399.4 367.7 (3493.3)
430.7 390.9 (3947.5)
172.8° 175.2° (1090.5)
in knots: Kt = 3600/TA

SAIL AREA: MAIN + FORETRI
MAIN: 1394.5 SPIN: 2669.8

IG 62.210 SPL 24.660
MW 1.070 J 24.710
GO 1.090 LPG 37.90
ISP 62.510 FSP 0.280
IM 62.260 LP 38.18

SIMPLIFIED SCORING OPTIONS
e-on-Distance Time-on-Time P
(sec/mi) TMF

OFFSHORE 510.2 (=GPH) 1.1761 (=600/GPH) 0
INSHORE 560.5 (=ILC) 1.2042 (=675/ILC) 1

Wmance Line Corrected Time = (PLT x Elapsed T

ANGLE + MIZZEN (SA) 2163.70
GENOA: 1278.7 MIZ'N: 0.0

FORETRIANGLE————MAIN & SPARS

HB 1.160 TL 24.550

MGT 4.80 MDT1 0.800
MGU 8.80 MDL1 1.070
MGM 18.90 MDT2 0.650
MGL 25.10 MDL2 0.710

HBI 3.394 SFJ 2.810 MSW 253.0 MWT 0.0
490.8 456.2 (4281.7) MSL 63.86 MSF 0.00 P 82.010 MCG 0.000
403.0 365.7 (3627.6) SL 60.20 SMW 39.80 E 29.450 BD 1.150
427.1 401.1 (3658.3) SPS 9.990 SF EC 29.450 CPW 0.000
TH NO JR 0.00 BAS 5.480 BAL 0.400
MIZZEN
erformance Line IY 0.000 PY 0.000 HBY 0.000 TLY O .000
PLT PLD EB 0.000 EY 0.000 MGTY 0.000 MDT1Y 0O .000
.935 76.8 (Ocean) YSD 0.00 ECY 0.000 MGUY 0.000 MDL1Y 0O .000
.058 207.7 (Olympic) YSF 0.00 BASY 0.000 MGMY 0.000 MDT2Y 0 .000
YSMG 0.00 BALY 0.000 MGLY 0.000 MDL2Y 0 .000

ime)-(PLD x Distance) HBIY 0.000 BDY 0.000

\
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RaceControl — handicap scoring

Popis hodnoceni zavodu s korigovanym casem
pomoci aplikace RaceControl

Pokud se rozhodneme hodnotit zavod za pomoci handicapu, je témér uplné jedno, jaky typ
handicapu pouzijete. RaceControl zvladne vyhodnotit vSechny typy handicapu zaloZené na nasobeni
celkového cCasu néjakym koeficientem. Bud’ si dodate koeficient vlastni, nebo pouzijete k vypoctu
koeficient( ORC certifikat. Navic RaceControl pocita | vSechny ostatni zplsoby hodnoceni v ramci ORC Club
specifikace.

PrihlaSka + zadani koeficientu

Prvni, co je potreba udélat, je v definici tridy pri zakladani zavodu vybrat jakykoliv jiny typ nez one
design. Plvodné toto nastaveni slouZilo k definici typu handicapu, ale postupem casu vyvstala potfeba
definovat pro kazdou rozjizdku jiny typ a proto se presny typ handicapu nastavuje az pozdéji. Toto zpUsobi,
ze béhem zadavani prihlasek se vam po uloZeni lodé nabidne formular pro zadani/vypocteni koeficientu.
Dulezité je si uvédomit, Ze koeficient je uveden ve stfedové ¢asti nadepsané ,, Time on Time*. Tam ho
bud'to vypisete rucné, nebo ho nechate vypocitat z hodnot GPH ¢i ILC tlacitkem SET. Prosim nezaméite
hodnotu koeficientu a hodnotu GPH ¢i ILC udaje!

Maztay handicap

8 B10,2000fg: [— A_ )

Pokud tedy nechci pouzivat ORC certifikat a koeficient pocitam jinak, vypliuji jen stfedové pole a
v nastaveni vsech rozjizdék uvadim zplsob handicapu Time on Time(Zadar..). Nic jiného nevypliuji. Ostatni
pole slouzi jen pro potfebu vypoctl podle ORC.

Pokud naopak pouziji ORC je potreba zadat prislusna pole. Vyse uvedeny obrazek odpovida
certifikatu ze zacatku dokumentu a proto si porovnejte zadané hodnoty. Tlacitko ,,set” je na formulari pro
automatické vypocteni hodnoty koeficientu, ktery se pro offshore vypocita jako 600/GPH a pro inshore jako
675/ILC. Tento koeficient se poté uplatni pri Time on Time hodnocenych rozjizd’kach.

Po kompletnim zadani vsech startujicich lodi, vytisknéte prehled handicapu jednak pro kontrolu, zda
jsou ke kazdé lodi vyplnény prislusné pole a jednak pro potreby zavodnikd, aby si byli schopni prepocitat
Cas, ktery potfebuji najet oproti souperum.
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RaceControl — handicap scoring

Definice rozjizd ék + dojezdy
Pokud jsme spravné zadali prihlasku a zadani handicapu, muzZeme prejit k definici rozjizdék.
Vzhledem k nutnosti znat presné datum a cas startu a pro nékteré hodnoceni i délku trasy, je potreba

kazdou rozjizd’ku nejprve nadefinovat. To udélate pomoci hlavni nabidky ,,Rozjizd’ky* a volby ,,Nastav
rozjizdky (NJ)*.

11¢

110 908,00 130 425,46

Zadani formulare je vcelku navodné a je potreba dat si jen pozor na spravné poradi rozjizdék.
Rozjizd’ky neni potreba definovat hned vsechny, ale kazdé rano po vytyceni trasy a pri znalosti jeji presné
délky zadat tu aktualni. Pro zadavani dojezdu pak nepouzivame klasické zadavani poradi jak jej znate ze
zavodu monotyp(, ale pouzivame stale ten samy formular pro definici rozjizdék, kde se tlacitkem , Dojezdy*
prepneme do formulare pro zadani ¢asu dojezdd jednotlivych lodi.

Stejné tak i zadavani dojezdu lodi neni treba nijak zvlasté komentovat az na to, ze musite dodrzet
zadani presného Casu dojezdu s presnosti na sekundy. Zde je treba se prizplsobit chovani poli na formulari,
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RaceControl — handicap scoring

které zpocatku muze Cinit potize. Za zminku stoji i moznost dodatecné pridat néjaké penalizacni sekundy k
Casu dojezdu pred korekci. Ale nejspise by to bylo jen na individualni rozhodnuti protestni komise.

Pokud mate zadany vsechny dojezdy, provede se tlacitkem ,,Odeslat na vyhodnoceni® ulozeni poradi
do klasické struktury rozjizdék. Po této akci uz dalsi hodnoceni probiha stejnou cestou jako jste zvykli z
monotypovych zavodu.

Stejné tak je potreba po kazdé rozjizd'ce vystavit konecné ¢asy dojezdl véetné prepocteného cCasu a
pouzitého handicapu. Handicap musi mimochodem zavodnici znat pred startem dané rozjizd'ky.

Nakonec se vam treba bude hodit export daného zavodu do html podoby, kde se zobrazi i detaily ke
kazdé odjeté rozjizd'ce.

Doporu éeni

Na zavér bych si dovolil uvést par doporuceni, ktera se tykaji vybéru typu handicapu pro jednotlivé
typy tras. Jelikoz mame sklon se naucit jeden zplsob vypoctu a ten potom aplikovat na vSechny zavody, je
dobré naslouchat zavodnikim a v tom smyslu se jim pokusit vyjit vstfic. Nicméné se da Fici, Ze v zasadé:

- Na navigacni etapy, kde se kurzy méni v zavislosti na ménicich se povétrnostnich podminkach by mél byt
pouzit ,Performance Line - Ocean®. Popfipadé po dohodé se zavodniky ¢i nutnosti zjednodusit a zpruhlednit
vypocet lze pouzit | Time on Time s pouzitim GPH pro vypocet koeficientu ( napr. v Chorvatsku pouzivany
,Zadar® - coz neni nic jiného nez jiny koeficient pro nasobeni vysledného casu.)

- Na klasické inshore rozjizdky (winward/leeward , banan Ci jak si je nazvete) se pouziva inshore ,, Time on
Time" pomoci koeficientu zaloZzeného na hodnoté ILC.

Pokud mate potrebu zjisti jak probiha vypocet jednotlivych typG hodnoceni, prostudujte si pozorné
priloZzeny vzor certifikatu, na némz je vse zobrazeno. V pripadé studia doporuceni pro vybér typu handicapu
pouzijte www stranky ORC http://www.orc.org

Zaver
Tot vSe. Preji spokojené zavodniky, prahledné koeficienty a spoustu krasnych a bezpecnych chvil na
MOfi.

Renek Sehnal
sehnal@seekol.cz

ICQ 105242099
http://www.seekol.cz
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