Zprava z mistrovstvi svéta tiidv Flving Dutchman 2014 ve Skotsku

V prvni poloviné ¢ervence se konalo ve Skotském Largs ,,FD World Championships 2014 a
nejlepsi ceskd FD posadka CZE 21 Jiti Hruby — Tomas Palkovsky byla u toho.

Ptipravy na Mistrovstvi svéta probihaly dlouho doptfedu a zahrnovaly mimo jiné i u¢ast na velkych
zahrani¢nich regatdch v Kielu, na Ammersee a intenzivni trénink na italském Lago di Garda. Cela
priprava pak vyvrcholila tradi¢nim zavodem na zacatku ¢ervence na Lipné, kde posadka CZE 21
obsadila prvni misto.

Ve ¢tvrtek 10.7. byla lod’ 1 posadka ptipravend vyrazit na dlouhou cestu po Evropé pies kanal La
Manche a celou Anglii az do skotského Glasgow, cca. 2000 km a z toho polovina v protisméru.
Ugel cesty — ucast na mistrovstvi svéta lodni t¥idy Flying Dutchman, cil — zvitézit nebo se o
vitézstvi fadné poprat. Po ptijezdu a povinnych procedurach zahrnujicich métfeni a vazeni lodg,
kontrolu plachet a vystroje a vyplnovani formuléit, jsme byli kone¢né oficialné zapsani na startovni
listinu se startovnim ¢islem 42. Z ostatnich zavodniki dorazila celd evropska Spicka a celkovy pocet
42 posadek z 11 zemi sveéd¢i o kvalité zavodu.

Skotsko nas piivitalo velmi proménlivym pocasim - chvilku prsi, chvilku sviti slunce, ale vétSinu
Casu fouka jako o zivot. Prvni ptfedzdvodni den jsme vénovali sezndmeni s jachtafskym revirem a
svéte div se, ono je to slané - zavody se jely v usti feky Clyde, legendarnim to misté, odkud pochézi
spousta slavnych lodi. Uz jenom v ramci cvicného seznameni s vodou nase lod” dosahovala hravé
rychlosti 16 Kn a k tomu mirné zdé€Seni posadky z motskych vIn pfedurcovalo véci piisti. Za prvni
tréninkové jizdy jsme stihli leccos na lodi ponicit a otéze od spinakeru rovnou pietrhnout. Nastésti
jsme vSe jeste pied startem zavodl opravili a s nadSenim vyrazili do prvnich rozjizdék. Na MS se
jezdi dvé rozjizd’ky denné, ale stoji to za to. Kazdd méti néco kolem tficeti mil, a kdyz k tomu
pridate deset mil na start a pak zase na bieh, vychdzi vam denni najezd 80 Nm, pfevazné v rychlosti
hodné¢ ptes 10 Kn.

Prvni zdvodni den: Foukd kolem 30Kn a v pribéhu dne se rozprsi tak, ze neni vidét dale nez na
20m. Starty obou rozjizdék probihaji v potadku a zdvodnici si uZzivaji az nehorazné divokych 1 —
1,5m vysokych vin (zejména cestou po vétru, kdy se jizda podobala spis letu netizené stiely).

V prvni rozjizd’ce zajizdime 10. misto, coz je slusny zaklad pro zacatek. V druhé rozjizd'ce nas
potka smtla a ja se pfi cesté do cile utrhnu z hrazdy, na které visim, a to hned dvakrat po sob¢, coz
bohuzel znamena propad ze Sestého mista na kone¢né tiinacté. Cestou ,,domu* se ndm zda o vSech




certech, jsme unaveni, mokii a prochladli, nicméné la¢ni po dalSim boji.
Druhy zadvodni den: Dnes fouka stftidmé, ale vitr ma zesilit, a tak volime plachty do silného vétru.

K tomu slunce, to slibuje krasny jachtatsky den. Start prvni rozjizd’ky se moc nepovede,z divodu
zcela prozaickych ho nestihdme, a startujeme s minutovym hendicapem oproti ostatnim dravcim.
Délame, co miizeme, a z beznadéjné posledni pozice jsme nakonec radi za opétovné 13. misto.
Nevadi, dalsi start je jiz, jak ma byt, a uz se ndm vede 1épe. Bojujeme se silicim vétrem a nakonec
kon¢ime na krasném 9. misté. Budeme muset udé€lat né¢jaké zmény v trimu lodi, jinak se vys
nedostaneme, nékterym to jede jesté lip.

Tteti zavodni den: Od rana fouka jako blazen. Sice sviti slunicko, ale voda pted jacht klubem je
uplné bil4, jak se tvoii na vinach Cepice. Rozhod¢i postupné davaji odklad o hodinu a kolem
poledne se jde na vodu. Cestou na start letime po vlnach jen na hlavni plachtu jako o zivot.
Startovni procedura, buch, a je tu prvni rozjizd’ka. Po startu se probojovavame proti vinam na tieti
oko genoi do silného vétru a mame pocit, Ze nas kazda druha vlna zastavi, zato na bo¢ni vitr to je
paradni let a lod’ surfuje po vinach jako utrzené sanky. Kdyby mohl byt na lodi rychlomér,
ukazoval by néco kolem 20Kn. Ve druhé rozjizd’ce vitr jesté zesiluje a ptichazi vydatny dést’. Lod’
uhani po uhlazenych vinach proti vétru a obcas, kdyz vyskoci z viny, ji ze svého zdvésu na hrazdé
vidim celou ve vzduchu az po kormidlo. V poslednim kole jako by né€kdo vypnul vitr a dojezd do
cile je téméf v bezvétii. Dnesni vysledky 8. a 9. misto jsou slibné a usiname unaveni, ale $t’astni.
Den volny: Dnes nemusime na vodu. Sviti slunicko a tak kromé& suSeni véci a drobnych oprav
vyrazime také do prilehlého Largs na prizkum. Nevéfili by jste, jak je tu krasné, kdyz cely den
neprsi.

Ctvrty zavodni den: Rano jdu v pil Sesté piikotvit lod’, zase fouka jako blazen a bojime se, Ze ndm
vitr lod’ pfevrhne. Rozhod¢i postupné udéluji odklad o hodinu, pak o dv¢, a odpoledne rozjizd’ky
definitivné rusi pro nepfiizeil pocasi. Kolem poledniho fouka 35-40Kn a vitr mé zesilit az na 47—
49Kn, mote 8 Beauforta co dodat, Ziistavame na bichu a s nami chodi po zemi uz 1 rackové a
buinéci.

Paty zdvodni den— velké findle: Od rana fouka svézi vétiik od biehu a sviti slunce. Dnes se bude na
vod¢ rozhodovat a v nds je spoustu nervozity a o¢ekavani. Jsme celkové na 11. misté a ledacos
muzeme opravit a vylepsit. Start prvni rozjizdky je rozpacdity, nervozita je znat. Bojujeme o kazdou




pozici, ale bohuzel v cili nés dv¢ lodé dokazi preskocit, a my kon¢ime na desatém miste. Dalsi
rozjizd’ka se uz nejede, 1 kdyz se do posledniho okamziku ¢eka na vode¢.
Celkové 9. misto posadky FD CZ 21 Promat je krasné a velmi si ho cenime, i kdyZ jsme v skrytu
duse doufali v jeste lepsi vysledek. Na krasné a velmi ndro¢né mezinarodni regaté se posadka CZE
21 neztratila a jde do letni ¢asti sezony s velkymi ambicemi. Pfisti zdvody se konaji na italské
Gardé¢ a hned nasleduje mezinarodni mistrovstvi Rakouska na alpském Achensee.

Vysledky:

Sailed: 7, Discards: 1, To count: 6, Entries: 42, Scoring system: Appendix A
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HelmName
Szabolcs Majthenyi
Enno Kramer

Nicola Vespasiani

Kay-uwe Ludtke
Jorgen Bojsen-Moller
Christophe Aichholzer
Kilian Konig

Andras Suli

Jiri Hruby
Schmuel Markhoff
Alberto Barenghi
Olaf Ballerstein
Jan Lechler

Gabor Gaborjani Szabo
Frank Nooijen

Edward Cox

Robert DeLange

Jon Williams
Julian Bridges

Elisa Koenig

Glyn Sheffield
Pierfrancesco Eustachi
Hartmut Wesemuller
Paul Hemker

Durk Schroor

Kurt Prenzler
Martin Krumhaar
Ernst Greten

Ronald Stalman

Giacomo Samuelli
Feretti

Tony Lyall
Marc Strittmatter

Lotje Meijer

Peter Doran
Chris Nichol
Javier Valdes

Carlo Brugman

Bernd Schreiber
Rosie Pye

Hans-Peter Schwarz
Rodolfo Valdes Garcia

Fred Schaaf

CrewName
Andras Domokos
Ard Geelkerken

Francesco Vespasiani

Kai Schafers

Jacob Bojsen-Moller
Philipp Zingerle
Johannes Brack

David Papp

Tomas Palkovsky
Michael Matscheroth
Gabor Koles

Jobst Wellensiek
Jens Salow

Bela Argay
Sjors Riemslag

Peter Bevis

Pieter Zandstra

Alex Rogers
Jack Wild

Alexander Schmidt
Chris Rutter

Paolo Rossi
Holger Wesemuller
Richard Phillips
Wiecher Leidekker
Wolfgang Hoft

Uwe Stemmler
Detlef Kruger

Durk Zandstra

Tommaso Samuelli
Feretti

Colin Burns
John Maguire

Louis de Ruiter

Philip Kyewski
Dawn Macrae
Pablo Valdes

Wim Brugman

Andy Johnston

Neil Pye

Roland Kirst

Satiago Ayala Cortina

Klaas van der Spek
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